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Dove c’è passione c’è Gretaemme.it 
di Gianfranco Mei 

Un cordiale benvenuto al nuovo appunta-
mento con Pontevecchio.  
Un numero particolarmente ricco, le cui 
pagine trattano di vetture Maserati del pas-
sato, del presente e di quelle che, da appas-
sionati, vorremmo che la Casa del Tridente 
mettesse in produzione quanto prima.  
Oltre a questi argomenti ci piace raccontar-
vi di altre due attività.  
Si tratta di Cars & Coffee e della mostra-
evento “90 anni. 1000 Miglia” realizzata 
grazie alla  collaborazione tra il Museo del-
la 1000 Miglia e Automotive Masterpieces. 

Due attività completamente diverse, addirit-
tura agli antipodi, ma accomunate dalla ec-
cezionale passione dei rispettivi  promotori. 
La passione, l’amore per il bello e il deside-
rio di condividere quanto più possibile i pro-
pri sforzi accomunano queste attività a Gre-
taemme.it  
Se Gretaemme.it diffonde da molti anni, in 
decine di Paesi del Mondo la storia e l’attua-
lità del mondo Maserati, Cars & Coffee è la 
risposta contemporanea alla passione globa-
le per le automobili sportive.  
Il Museo della 1000 Miglia e  Automotive 
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Maserati GranTurismo e GranCabrio MY 2018  
i 
Al Goodwood Festival of Speed Maserati ha presentato il MY 2018 dei suoi modelli due porte, eredi 
della capostipite A6 del 1947, della più diffusa 3500 GT proposta nel 1957 ed evoluzione del modello 
originario presentato nel 2007.  
Sono dunque 70 anni che la Casa del Tridente propone un coupé sportivo capace di prestazioni esaltanti 
abbinate a linee eleganti e a interni raffinati e ben rifiniti.  
                                                                                                                                              Continua a pag. 4 
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Masterpeces non hanno bisogno di presentazioni: 
sono nomi ben conosciuti dagli appassionati, sono 
dei riferimenti assoluti.   

  
Chi ci segue da tempo ha già notato quanto la 
strada intrapresa sia del tutto simile a quanto fa 
già da anni gretaemme.it   
Ciò che accomuna entrambe le attività di cui   
parliamo oggi e gretaemme.it è la passione, non 
quella egoistica e fine a sé stessa ma quella vera, 
animata dal desiderio di diffonderla quanto più 
possibile. E dove c’ è questo tipo di passione,  
c’è gretaeme.it  

http://www.gretaemme.it
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L’edizione 2018 continua 
la tradizione di una tipolo-
gia di vettura che per le sue 
caratteristiche di eleganza e 
garbata sportività venne 
definita granturismo all’ ita-
liana.  
A distanza di 10 anni dalla 
presentazione è difficile 
criticare le linee create da 
Pininfarina, né crediamo lo 
saranno mai.  
Lo stesso si può dire per la 
parte meccanica.  
Dove GranTurismo e Gran-
Cabrio avevano bisogno di 
essere aggiornate era 
nell’allestimento interno e, 
in particolare nel sistema di 
infotainment.   
Ci sembra di poter affermare che il MY 2018 assol-
ve egregiamente a questa necessità.  
La gamma Maserati GranTurismo e GranCabrio è 
stata semplificata per il 2018 ed è ora offerta in due 
versioni, Sport e MC, entrambe dotate di motore 
V8 aspirato da 4,7 litri, realizzato artigianalmente a 
Maranello, capace di una potenza di 460 CV a 
7.000 giri/min. e di una coppia massima di 520 Nm 

a 4.750 giri/min. Al motore V8 è abbinato il cam-
bio automatico ZF a sei rapporti.   
La Sport e la MC condividono anche gli stessi 
pacchetti di personalizzazione interni.  
Della versione 4,2 litri è stata interrotta la produ-
zione. 
La MC (Maserati Corse) sostituisce la precedente 
MC Stradale e continua la lunga e prestigiosa tra-
dizione sportiva della Casa del Tridente.  
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Maserati con le versioni 2018 rilancia la sua vettura GT proponendo un restyling elegante, aerodinamicamente più 

efficiente, interni più raffinati e un sistema di infotainment all’avanguardia.   

Vediamo più in dettaglio i diversi aggiornamenti. 

 La nuova calandra esagonale defi-

nita a muso di squalo è ispirata alla 

concept Alfieri aggiunge un effetto 

tridimensionale al frontale.  

Assieme alle nuove prese d’aria più 

basse, la calandra contribuisce a 

migliorare la distribuzione del flusso 

dell’aria e riduce la resistenza aero-

dinamica da 0,33 a 0,32 per la Gran-

Turismo e da 0,35 a 0,33 per la 

GranCabrio. 

Anche il paraurti posteriore è stato ridisegnato per sottolineare la naturale eleganza delle iconiche GT coupé e cabrio-

let. Il design è ora più lineare, con un doppio layout per le versioni Sport e MC.  

Maserati ha prodotto oltre 37.000 modelli GranTurismo e GranCabrio nella storica fabbrica di viale Ciro Menotti a 

Modena. Il Centro Stile Maserati di Torino ha intrapreso il restyling con il massimo rispetto per il design senza tempo 

di Pininfarina.  

http://www.gretaemme.it


6 

Maserati GranTurismo e GranCabrio MY 2018 

 
 
      N. 4 

by GretaEmme.it 
www.gretaemme.it 

Gli interni della Gran-

Turismo e della Gran-

Cabrio offrono grande  

comfort per quattro 

adulti grazie ai sedili 

singoli, rivestiti in pel-

le Poltrona Frau® o in 

Alcantara e pelle, dota-

ti di braccioli integrati.  

 

 
i 
Nella rinnovata plancia 

spicca su tutto il di-

splay da 8,4 “ del siste-

ma di infotainment. 

La climatizzazione 

viene regolata tramite 

tasti fisici, un’ottima 

scelta visto che siamo 

su una vettura ad alta 

prestazioni e trovare i 

comandi con immedia-

tezza è molto impor-

tante. 

http://www.gretaemme.it
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Gli interni in Alcantara  

e pelle donano grande 

sportività all’abitacolo. 

Gli inserti in carbonio 

completano l’atmosfe-

ra da competizione.  

La console inferiore è 

stata ridisegnata per 

ospitare un doppio 

selettore rotante, già 

adottato da Ghibli e 

Quattroporte, sempli-

cissimo da usare e la 

pulsantiera per la sele-

zione delle varie mo-

dalità di guida.  

Il nuovo orologio Ma-

serati con doppio qua-

drante al centro della 

plancia e l’ impianto 

audio Harman Kardon 

sono di serie sia sulla 

versione Sport che sul-

la MC.   

Il nuovo sistema di 

infotainment è compa-

tibile con le funzioni di 

mirroring per 

smartphone, con fun-

zionalità sia per Apple 

CarPlay che Android 

Auto. 

http://www.gretaemme.it
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Il motore V8 aspirato 

da 4.7 litri eroga una 

potenza di 460 CV a 

7.000 giri/min e 520 

Nm di coppia massima 

a 4.750 giri/min.   

La GranTurismo Sport 

scatta da 0 a 100 km/h 

in 4,8 secondi e rag-

giunge la velocità di 

299 km/h , mentre la  

MC, più leggera, scatta 

da 0 a 100 in 4,7 se-

condi e raggiunge una 

velocità di punta di 

301 km/h .  

La versione MC ha una 

caratterizzazione esteti-

ca più spinta rispetto a 

quella elegante e levi-

gata della Sport.  

Si notano gli ampi sfo-

ghi dell’aria aperte nei 

parafanghi anteriori 

oltre alla presa d’aria al 

centro del cofano mo-

tore (in carbonio) e alle 

due uscite poco più 

avanti. Evidenti anche 

le minigonne laterali. 

Davvero belli gli inter-

ni in Alcantara e pelle. 

http://www.gretaemme.it
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In conclusione: questo 
ci pare un ottimo resty-
ling eseguito su un’ot-
tima base di partenza. 
Con pochi tocchi la 
GranTurismo e la 
GranCabrio sono ora 
in grado di affrontare 
serenamente la concor-
renza, anche se di con-
correnti dirette fati-
chiamo a trovarne.  
Difficile trovare in 
altre auto un simile 
mix di prestazioni, 
piacere di guida, co-
modità, raffinatezza, 
eleganza e blasone.  
Bando agli abitacoli 
con più schermi di una 
multisala. 
In una Maserati da 
sempre contano la 
meccanica, l’artigiana-
lità, lo stile, il bello. 
Questi modelli lo di-
mostrano ancora oggi. 

http://www.gretaemme.it
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La Quattro-
porte III  è 
una delle 
grandi intui-
zioni di De 
Tomaso. 
Chi ha suc-
cesso non 
può non 
averla. 

Maserati Quattroporte III 

Curioso il destino di una Casa 
automobilistica celeberrima per 
la sua produzione di splendide 
vetture sportive … in più occa-
sioni ha potuto avere fasi parti-
colarmente felici, se non un 
vero e proprio rilancio, grazie 
alla sua berlina: la Quattropor-
te. 
E’ successo in particolar modo 
negli anni ’60 con la Quattro-
porte di Frua, è successo all’ ini-
zio degli anni 2000 con la Quat-
troporte V di Pininfarina ed è 
successo negli anni ’80 con la 
Quattroporte III di Giugiaro. 

1976 
De Toma-
so presenta 
la Quattro-
porte III. 
L’ultima 
erede delle   
grandi Ma-
serati. 
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Questa macchina straordinaria 
ha consentito alla Maserati di 
mantenere la sua eccellente 
reputazione in un periodo estre-
mamente difficile per la Casa. 
Alla fine degli anni ’70, le vi-
cende sono note, la Maserati è 
praticamente distrutta.  
L’ imprenditore argentino Ale-
jandro De Tomaso prende nelle 
sue mani l’onore e l’onere di 
continuare la storia della Casa 
del Tridente.  
De Tomaso deve affrontare una 
situazione tragica: la produzio-

(Continua a pagina 11) 

http://www.gretaemme.it


11 

Maserati Quattroporte III 

 
 
      N. 4 

by GretaEmme.it 
www.gretaemme.it 

ne è azzerata, la necessità di rinnovare gli impianti e ripartire con modelli nuovi è massima. L’argentino ha subito una del-
le sue felici intuizioni.  
Per risollevare le sorti della Maserati occorre una berlina, una vettura capace di garantire un numero di clienti sicuramente 
più elevato rispetto a quelli che può dare una vettura sportiva.  
E’ la strada già percorsa durante la gestione Orsi quando per dare ulteriore vigore alla produzione, con grande coraggio 
venne lanciata la Quattroporte (AM 107), la capostipite di quella che diventerà una vera e propria dinastia di vetture. 
La gestione De Tomaso, dopo aver presentato la versione 2 litri della Merak e la Kyalami, due modelli che hanno inciso 
poco o nulla nello sforzo di risollevare le vendite, prosegue dunque la sua attività con l’ introduzione della Quattroporte III 
(AM 330).  
E arriva il successo.  
Così come la prima Quattroporte, anche questa si distacca nettamente dalla concorrenza grazie alla sua linea classica ma 
caratterizzata da forme trapezoidali, capaci di dare un tocco di sportività anche a una vettura di così grandi dimensioni.  
E poi gli interni ... morbida pelle e legni degni del più elegante club inglese accompagnati da una dotazione di accessori 
ricchissima. 
Senza dubbio questa è la più opulenta della famiglia delle Quattroporte e alcuni particolari (anche esterni) provenienti da 

(Continua da pagina 10) 

Continua a pag. 6 
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Maserati Quattroporte III 

modelli meno nobili non ne pos-
sono inficiare il giudizio generale. 
A completare il quadro d’eccezio-
ne dell’auto è la motorizzazione: 
è il mitico V8 Maserati nato per 
le corse e montato per la prima 
volta sulla 450 S e, nell’ impiego 
stradale, sulla 5000 GT.  
Questo inesauribile propulsore è 
stato mano a mano modificato per 
renderlo rispondente al carattere 
dei diversi modelli: per la Quat-
troporte III eroga 255 CV a 6000 
g/min. e fornisce una coppia di 36 
kgm a 3200 g/min. nella cilindra-
ta 4.2 litri e 280 CV a 5600 g/
min. e 40 kgm di coppia a 3000 g/
min. nella cilindrata 4.9 litri.  
Con l’ultima evoluzione arriverà 
poi a toccare i 300 CV, ma mai ha 
abbandonato i 4 carburatori We-
ber doppio corpo.  
E’ facile immaginare la souplesse 

(Continua da pagina 11) 

 
 
      N. 4 

by GretaEmme.it 
www.gretaemme.it 

re della concorrenza.  
Il tutto a salvaguardia di una gui-
da vecchio stile, tutta nella sensi-
bilità del “pilota”.  
Proprio grazie a queste scelte 
controcorrente per l’epoca, la 
Quattroporte III oggi è da rite-
nersi l’ultima erede delle Mase-
rati più vere, vecchia maniera. 
La vettura, presentata al Salone 
dell’Automobile di Torino del 
1976, colpisce per le sue forme 
trapezoidali che riprendono 
quanto visto sulla concept car 
Boomerang e, in seguito, sui 
prototipi Medici I e Medici II. 
Non c’è da meravigliarsi perché 
per tutte e quattro le auto la men-
te è la stessa: Giorgio Giugiaro. 
E’ da applausi notare come i con-
cetti estremi espressi dalla con-
cept-car Maserati Boomerang 
siano stati  adattati magnifica-

(Continua a pag. 7) 

di guida della vettura quando si 
vuole viaggiare rilassati e la sua 
rapidità quando invece è richiesta 
una guida veloce.  
Eppure la vettura pesa circa 2 
tonnellate. 
Il resto della meccanica abbando-
na le soluzioni Citroen adottate su 
altri modelli che tante perplessità 
avevano suscitato nei Maseratisti  
ed è quanto di più classico per 
quei tempi … forse fin troppo. 
Aurelio Bertocchi, che aveva so-
stituito l’ ing. Giulio Alfieri, co-
stretto a lasciare la Maserati per 
insanabili divergenze con De To-
maso, oltre che all’ iniezione elet-
tronica, fu sempre contrario anche 
all’adozione dell’ABS ritenendoli 
entrambi dispositivi non necessari 
su una Maserati pur se oramai la 
loro validità fosse più che dimo-
strata e questi dispositivi fossero  
adottati comunemente sulle vettu-

http://www.gretaemme.it
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mente alle necessità di una grande 
berlina e si siano evoluti in linee 
tanto eleganti e classiche quanto 
quelle della Quattroporte III.  
il suo design senza tempo è quasi un 
paradosso: esprime un innegabile 
senso di esclusività con semplicità, 
senza inutili orpelli.  
E’ un altro capolavoro di Giugiaro. 
De Tomaso, con molta intelligenza, 
ha mantenuto la Quattroporte III 
fedele alla meccanica delle grandi 
Maserati, conforme alle esigenze e 
alle buone abitudini dei suoi clienti e 
scelto un designer di straordinaria 
capacità; così facendo, ha creato una 
macchina caratterizzata dalla con-
sueta affidabilità della Casa, di gran-
de esclusività e di notevole bellezza. 
In questa auto è presente insomma 
tutto il DNA delle migliori Maserati. 
A completamento di quanto già 
scritto in altra parte su questa grande 
berlina, ribadiamo infine che la 
Quattroporte III è una vettura che 
crediamo meriti tutta l’attenzione da 
parte del mondo del collezionismo e 
che al momento sia sottovalutata.   
Ricordiamo che si tratta infatti di 
una dell’  ultima Maserati realizzata 
in modo del tutto artigianale, a ma-
no.  
Interessante in special modo la ver-
sione più potente, la 4.9 litri dotata 
di cambio manuale.  
Se le nostre informazioni sono cor-
rette, sono stati prodotti circa 250 
esemplari con queste caratteristiche: 
considerando infatti i mercati a cui la 
vettura fondamentalmente si rivolge-
va, gran parte delle Quattroporte III 
è dotata di cambio automatico.  
Un numero così ridotto di esemplari 
prodotti è già di per sé motivo di 
interesse … ma quanti di essi sono 
sopravvissuti fino a oggi?   
E in quali condizioni? 

(Continua da pagina 12) 
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Alejandro 

De Toma-

so era un 

grande 

comunica-

tore. 

Oltre alla 

cartella 

stampa, 

per la 

Quattro-

porte III  

furono 

stampati 2 

depliant 

più un 

foglio 

singolo di 

piccolo 

formato 

raffiguran-

te da un 

lato la 

vettura nel 

tipico blu 

Maserati e 

dall’altro i 

dati tecni-

ci. 

Ecco alcu-

ne pagine 

tratte da 

uno dei 

depliant. 
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Cars & Coffee: che spettacolo! 

Siamo lieti di dedicare spazio a un’attività 
giovane ma già tanto famosa.   
Ci pare di riscontrare molte similitudini tra 
Cars & Coffee e Gretaemme.it, attività en-
trambe accomunate dalla passione per il bello, 
per le creazioni frutto del genio e della tecnica 
più avanzata e, soprattutto, dalla volontà di 
diffondere quanto più possibile la propria 
passione grazie ad una visione che intende 
allargare e condividere quanto più possibile i 
propri intenti.  
Così come Gretaemme.it diffonde da molti 
anni, in decine di Paesi del Mondo la storia e 
l’attualità del mondo Maserati, così Cars & 
Coffee è la risposta contemporanea a una pas-

Cars & 
Coffee 
un’attivi-
tà giova-
ne ma già 
tanto fa-
mosa  
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sione globale per le automobili, un network 
che realizza eventi per centinaia di migliaia 
di appassionati e di proprietari di auto da 
sogno sparsi  in  tutto  il  mondo.   
Dopo il successo dell’evento svoltosi nel 
mese di aprile, Cars & Coffee è stato pre-
sente nel corso del Salone dell’Auto Parco 
Valentino a Torino svoltosi a inizio giugno. 
Se l’evento di giugno è stato organizzato 
nell’ambito di una manifestazione di gran-
de richiamo, il raduno Cars & Coffee di 
aprile è stato un evento esclusivo e davvero 
spettacolare 
Domenica 9 aprile si è avverato il sogno  
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tanto atteso da tutti gli appassio-
nati di supercar d’Europa: vedere 
riunite oltre 300 vetture davvero 
straordinarie.   
L’ occasione, pressochè unica, si è 
realizzata al Parco Sigurtà di Va-
leggio sul Mincio ed è stata colta 
da un pubblico da record di circa 
25.000 persone.  
In pratica tutti i migliori modelli 
sportivi delle case automobilisti-
che del mondo hanno avuto spa-
zio: Alfa Romeo, Aston Martin, 
Audi, Bentley, Bugatti, Chevro-
let, Dodge, Lotus, Mercedes, Nis-
san, Rolls Royce e ancora molti 
altri.  
Ben 80 Ferrari si sono raccolte tra 
cui due F40, una Enzo, una La-
Ferrari, una F12 TDF, una 599 
GTO, ben 15 458 Speciale e 12 
430 Scuderia oltre alla 488 70° 
Anniversario.  
Quasi altrettante le Porsche, 70, 
tra cui spiccavano senza ombra di 
dubbio due 918 di cui una, poten-
ziata con il Weissach package, 
meritata vincitrice del premio del 
pubblico Best of the Show, attri-
buito da Motul.   
Ma la rappresentanza era folta e 
includeva praticamente tutti i 
modelli di auto sportive recenti e 
non.  
Lamborghini era presente con 
tutti i modelli realizzati dagli anni 
’60, a partire dalla Miura, per 
continuare con la Countach, Dia-
blo, Murciélago e finendo con 
ben due Aventador SV.   
Spiccavano poi ben 3 le McLaren 
675 LT. E non solo: Pagani era 
presente per la prima uscita in 
assoluto su strada della Huayra 
Roadster, che fino a oggi si era 
solo potuta ammirare al salone di 
Ginevra, accompagnata da una 
spettacolare Zonda.   
Naturalmente non mancavano le 
Maserati. 
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Il caloroso e numerosissimo pub-
blico proveniente da tutta Europa 
ha tributato un caloroso omaggio 
a Loris Bicocchi, nuovo R&D 
manager di Mazzanti Automobili 
al volante di un prototipo della 
casa di Pontedera, nell’ottima 
compagnia di una Evantra 771. 
Francesco Canta, presidente di 
C&C è giustamente soddisfatto 
per un “pubblico che così nume-
roso ha saputo aspettarci, anche 
quest’anno, per un incontro senza 
paragoni in Europa. Persone da 
tutta Europa e non solo, fino dal 
Sudafrica sono venuti a trovarci, 
si sono raccolte per partecipare a 
quella che noi piace pensare co-
me una grande festa di una fami-
glia che si estende ormai a tutto il 
mondo”. 
Cars & Coffee con questo evento  
ha dunque aggiunto un capitolo 
da incorniciare alla sua ancora 
giovane storia ma già il marchio 
si appresta a diventare un solido 
fenomeno mondiale grazie a un 
network di gruppi e associati che 
programmano e organizzano 
eventi sulla stessa falsariga di 
questo.  
Oltre che in Europa, si svolgran-
no raduni in Australia, Cile, Liba-
no, Messico, Arabia Saudita, Sud 
Africa e negli Stati Uniti per un 
totale di circa 40 eventi.  
Il prossimo è già vicino: si terrà a 
Lugano, in Svizzera, il 9 luglio. 
Con la collaborazione di The La-
kes GT l’edizione di quest’anno 
si propone di divenire un punto di 
riferimento per supercar, hypercar 
e auto storiche di prestigio di tutta 
la Svizzera, patria di collezionisti 
dai gusti ricercati, che già nel 
2016 erano giunti per l’occasione 
da tutti i Cantoni e da mezza   
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Europa.  
In questa ottica c’è molta attesa per la 
prima edizione di Cars & Coffee Zurigo 
previsto per  il 10 settembre. 
L’ incontro di luglio tra il sempre più 
numeroso e affezionato pubblico di Cars 
& Coffee e alcune delle più straordinarie 
dreamcar in circolazione sarà particolar-
mente interessante grazie anche alla 
collaborazione della municipalità di Lu-
gano e di sponsor locali come 2E Logi-
stics e  Kessel che oltre a essere una 
realtà leader nel suo settore è               
uno dei team più conosciuti nel panora-
ma del Motorsport Internazionale, oltre 
che del global sponsor Michelin, il lun-
go lago cittadino a partire dalle ore 
15.30 di domenica 9 luglio sarà il teatro 
di un nuovo   
La struttura dell’evento sarà, come di 
consueto, bipartita con un primo ritrovo 
di tutti i proprietari in un luogo riservato 
ma il vero cuore della giornata sarà l’ar- rivo sulle sponde del lago e la 
disposizione delle vetture che in Via Nassa e Riva Vincenzo Vela 
potranno essere ammirate in tutto il loro splendore.  

Lodevole inoltre la collabora-
zione tra Cars & Coffee e la 
Marco Berry Onlus per il pro-
getto “Dottor Magic”.  
“Doctor Magic”, seguendo una 
ricerca iniziata nel 2013 
dall’Università di Torino dal 
titolo “La magia del sorriso - 
Utilizzo dei trucchi di magia 
come intervento non farmaco-
logico contro il dolore nel 
bambino”,  propone l’ intratteni-
mento magico come alternativa 
non-farmacologica alla riduzio-
ne del dolore nelle sale di me-
dicazione degli ospedali pedia-
trici.  
“La fascinazione per le auto da 
sogno è molto simile a quel 
rapimento che coglie tutti da-
vanti a un gioco di magia” af-
ferma giustamente  Canta. 
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gie innovative: è possibile approfondire la 
storia e le caratteristiche di ogni automobi-
le grazie a totem touch screen, siti web 
dedicati, foto, video, rassegne stampa o 
attraverso i feed ricevuti dai beacons posi-
zionati sulle vetture e alla tecnologia BLE 
(Bluetooth Low Energy).  
Questa mostra non è solo vetture ma un’e-
poca, uno spaccato della vita passata che 
anche grazie a questo evento fa parte del 
nostro presente e varrà come memoria per 
il futuro  
Si snoda così un grande racconto interatti-
vo, un percorso fatto di storie raccolte con 
pazienza certosina da Automotive Master-
pieces in collaborazione con il Museo Mil-
le Miglia ed emozioni autentiche.  
Il progetto nel suo insieme, prevede a bre-
ve anche l'uscita di un libro ed una 3D 
virtual exhibition. 
I visitatori saranno trasportati indietro nel 
tempo e potranno conoscere macchine 
storiche di grande rilevanza, veri gioielli 

(Continua a pagina 28) 

Ai primi di Maggio abbiamo partecipato alla 
presentazione stampa della mostra "90 Anni 
1000 Miglia", l'esposizione promossa da 
Automotive Masterpieces e dal Museo Mille 
Miglia con il patrocinio dell'Automobile 
Club di Brescia che occuperà le sale del 
Museo Mille Miglia dal 5 maggio 2017 al 7 
gennaio 2018.  
Una mostra che ogni appassionato della 
storia dell’automobile e della 1000 Miglia 
deve andare a vedere per la qualità dei mo-
delli esposti e perché è alquanto rivoluzio-
naria grazie alla scelta di puntare decisa-
mente sulla tecnologia per far rivivere le 
vetture fornendone la descrizione e tutte le 
informazioni relative.  
Celebrare degnamente i 90 anni della corsa 
che dal 1927 al 1957 è stata la più famosa 
d’ Italia e tra le corse più affascinanti al 
mondo, oltre a grande impegno ha richiesto 
un approccio del tutto nuovo. 
Il risultato di tanto lavoro di ricerca e di 
documentazione è ora a disposizione di ogni 
visitatore dell’esposizione grazie a tecnolo-

Un'esposi-
zione 2.0 e 
interattiva 
per raccon-
tare le vet-
ture che 
hanno fatto 
la storia 
della mitica 
corsa. 
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della meccanica, tra cui spicca-
no molti modelli di Case auto-
mobilistiche italiane: l’Alfa Ro-
meo 6C 1500 Gran Sport Testa 
Fissa (Zagato) del 1933, la Lan-
cia Astura Mille Miglia Sport 
(Colli) del 1938, la Lancia Aure-
lia B20 GT (Pinin Farina) del 
1951, la Ferrari 340 MM del 
1953 carrozzata da Scaglietti, la 
Maserati A6GCS 53 del 1954 
carrozzata da Fantuzzi, O.S.C.A. 
MT4 1100 del 1952. 
Dunque una mostra del tutto 
innovativa, una mostra 2.0 che 
consente un vero e proprio viag-
gio esperienziale attraverso le 
automobili che diventano storia 
da raccontare.  
Non solo una esposizione molto 
interessante ma un esempio  
altrettanto interessante di quello 
che in gergo viene comunemen-
te definita “ Internet delle Cose”: 
è il futuro che incontra il passa-
to. 
Durante il periodo espositivo, 
nuove vetture si avvicenderanno 
rinnovando dunque l'esposizione 
per offrire ai visitatori emozioni 
sempre nuove. 
“La vera sfida è il censimento 
globale delle auto che negli anni 
hanno corso la Mille Miglia, un 
lavoro immenso e minuzioso 
che ad oggi è ancora in corso. 
Abbiamo cercato di mettere in 
comunicazione passato e futuro, 
la tecnologia che sarà parte inte-
grante della mostra ci aiuterà a 
coinvolgere un pubblico più 
ampio e a promuovere la storia 
della corsa più bella del mondo - 
ha dichiarato Sandro Binelli, 
coordinatore generale Automoti-
ve Masterpieces, ex segretario 
generale  della Mille Miglia dal 
2008 al 2012 e curatore della 
mostra.   
La mission di Automotive Ma-
sterpieces exibitions lab è quella  
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di rendere accessibile il patrimonio motoristico in modalità digitale, sia al fine di promuovere lo scambio di idee e 
conoscenza, sia per approfondire le ricerche storiche”. 
“È per noi un privilegio vedere tanti capolavori riuniti tutti insieme nei nostri spazi museali - ha commentato Vittorio 
Palazzani, Presidente del Museo Mille Miglia –. Speriamo che la mostra sia l’occasione per avvicinare anche il pub-
blico più giovane, che potrà così conoscere la storia della freccia rossa.   
Con questa esposizione stiamo tessendo nuovi rapporti con i collezionisti internazionali, grazie alla loro fiducia e alle 
loro vetture, la visita al museo sarà sempre nuova e interessante”. 
L’ organizzazione dell’esposizione è stata possibile grazie agli special partner Chopard e Zagato, al main sponsor 
OMR Automotive e agli sponsor AGI, Ambrosi, Camozzi Group, Finarte, Ivar, Streparava, Zurich. 
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Da molti anni gli appassionati 
Maserati - noi per primi - sento-
no la mancanza di una supercar, 
se non di una hypercar, Masera-
ti. 
Pur comprendendo perfettamen-
te l’ imprescindibile esigenza di 
“ fare numeri” e la conseguente 
necessità di proporre vetture 
rivolte a un pubblico quanto più 
possibile vasto, in molti soffro-
no vedendo passare in secondo 
piano le radici più profonde del 
Marchio, quelle che si nutrono 
di auto per pochi, davvero esclu-
sive, auto che davvero simbo-
leggino e rispecchino appieno il 
prestigio e la fama della Casa 
del Tridente.  
Un marchio come Maserati non 
può esimersi dal tornare a pro-
porre una “wow car”: sono pas-
sati più di 10 anni da quando la 
MC 12 è uscita di scena e da 
allora di tanto in tanto girano 
voci su una nuova possibile fuo-
riserie Maserati.  
Purtroppo ad oggi non ci pare ci 
sia nulla di definito eppure ora 
ci sarebbe l’ ottima base di par-
tenza per un simile progetto 
costituita dalla “LaFerrari”, così 
come per la MC 12 fu la Ferrari 
Enzo. 
Una supercar, per sua natura, 
deve essere prodotta in un nu-
mero limitato di esemplari ma 
non è vero che non serva ad 
aumentare le vendite.   
Una supercar, per sua natura, 
attira enormemente l’attenzione 
di chi ama le belle auto sul mar-
chio che la costruisce, ne diven-
ta il più alto testimone delle sue 
capacità tecniche e stilistiche. 
La MC 12 aveva i requisiti delle 
grandi Maserati: nata per le cor-
se, si dimostrò vincente domi-
nando per anni il Campionato 
FIA GT.  
La versione stradale, disegnata 

da Giorgio Giugiaro (ancora lui!) era in grado di raggiungere prestazioni 
straordinarie: oltre 330 km/h di velocità massima e accelerava da 0 a 100 
km/h in 3,8 secondi.  
Era insomma la vera punta di diamante della produzione Maserati, sotto tutti 
i punti di vista.  
Il prestigio, il risalto che una supercar può dare a un Marchio è difficilmente 
quantificabile solo con i numeri di vendita perché l’appeal per una macchina 
di questo tipo cresce anno per anno.  
Basti pensare che all’epoca una MC 12 costava circa 700.000 euro e oggi 
vale già almeno il doppio.  
Mantenere alto l’ interesse del grande collezionismo è necessario quanto au-
mentare i numeri di vendita: una supercar garantisce entrambe le cose poiché 
inevitabilmente l’attenzione che suscita una supercar si riflette sull’ intera 
produzione della Casa.  

Non più di un anno fa le speranze per una erede della MC 12 furono ali-
mentate dall’ex numero uno del Tridente e di Alfa Romeo Harald Wester 
che di lì a poco fu sostituito da Reid Bigland.   
Da allora più nulla in proposito, anzi proprio Bigland ha recentemente an-
nunciato che la prossima Maserati potrebbe essere un altro SUV. 

Maserati MC 12 
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La rete intanto, come spesso succede, nella speranza di vedere realizzate le proprie aspettative, si fa promotore  e porta-
voce dei desideri di tanti appassionati e tramite abili disegnatori propone delle possibili visioni per la futura MC 12. 
Alcune di esse davvero veritiere e ben realizzate. 
Tra queste spicca senza dubbio la realizzazione denominata Maserati MC-63.   
Questo concept 2 posti a motore centrale, nato dalla matita di Andrea Ortile, condivide la stessa base della LaFerrari e 
prende  ispirazione dalla Tipo 63 Birdcage che gareggiò a Le Mans. 

Grazie al design ispirato all’auto da corsa degli anni ’60, elegante e sportivo, il designer ha creato una hypercar immagi-
naria degna dell’appellativo “63”.   
Le sue linee aggressive sono arricchite da un tocco di eleganza che fa capire subito che ci si trova di fronte ad un’auto 
del Tridente. 
La fiancata lascia intravedere  le linee tipiche della 63 mentre è impossibile non notare la griglia frontale in stile con le 
Maserati più recenti e con i fari anteriori anch’essi ispirati alla concept-car Alferi. 
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Il posteriore è la parte stilisticamente più specialistica ed è stato immaginata, considerando le prestazioni dell’auto, più 
in stile F1 con il diffusore con doppio scarico e luce di stop/luce antinebbia.  

Davvero un bel lavoro!  
Per saperne di più: https://www.behance.net/gallery/38691243/Maserati-MC-63 
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La fantasia dei designers non si concentra solo sulla nuova, ipotetica supercar , ma più in generale su un possibile mo-
dello capace di ampliare la gamma Maserati e di attirare nuova clientela.   
Di seguito, alcune immagini di due interessanti proposte.  
 
MASERATI ALFIERI SHOOTING BRAKE  

Il designer Rain Prisk ha ipotizzato una versione shooting brake della splendida concept car Alfieri presentata nel 2014. 
Tra le tante proposte di design per un futuro modello Maserati abbiamo scelto questa perchè potrebbe non restare un 
semplice esercizio di stile. 
L’ idea ispiratrice è lo stesso della odierna Ferrari GTC4 Lusso ed una versione Maserati di questa tipologia di vettura 
potrebbe essere una proposta alquanto credibile.   
Dopotutto è Maserati che ha “ inventato” la sportiva 4 posti comodi con ampio spazio per i bagagli.   
Noi crediamo che per incrementare le vendite la casa del Tridente possa puntare oltre che sui contenuti tecnici anche su 
un aspetto esteriore diverso dalle solite sportive.   
Con un simile modello, Maserati creerebbe uno spazio tutto suo, ricoprirebbe al meglio un ruolo che non sia quello di 
sportiva pura, che non appartiene al suo DNA, nè di auto prettamente lussuosa. 
Ecco allora che tramite linee alternative e mantenendo una meccanica all’altezza del nome Maserati, un modello del 
genere potrebbe ricavarsi uno spazio ed una fetta di mercato ampia e redditizia.   
Un modello così fatto, per tradizione della Casa, sinceramente noi lo vediamo molto meglio col marchio Maserati piut-
tosto che con quello Ferrari.  
Un esempio di vettura gran turismo dal design alternativo, se non di rottura, fu proposto al Salone dell’Automobile di 
Ginevra del 2003 con la Auge frutto del designer Giacchino Acampora e della Carrozzeria Castagna.  
Questo esercizio di stile, frutto della collaborazione con Maserati e basato sulla meccanica della Quattroporte Evoluzio-
ne, non ebbe seguito a causa del nuovo assetto societario della Casa del Tridente.    
Puoi vedere la vettura nella Videogallery - Concept Car. 
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La seconda proposta riguarda la Maserati Ghibli.  
La berlina del Tridente sta riscuotendo un grande successo ed una versione station wagon non farebbe che accrescere le 
sue doti di grande routiére. Recentemente però Sergio Marchionne si è dichiarato non favorevole alle versioni familiari 
delle attuali berline … lasciando così altre marche padrone assolute di questo mercato. Un vero peccato, non credete?  
 
MASERATI GHIBLI WAGON  
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Cari Amici, 

si conclude qui il quarto numero di Ponte Vecchio. 

Spero vivamente che abbia incontrato il Vostro gradimento. 

Ponte Vecchio punta a migliorare sempre più i propri contenuti. 

Per questo è necessario anche il Vostro cortese apporto in termini di consigli e 

suggerimenti. 

Vi ricordo l’indirizzo di posta elettronica gretaemme.it@gmail.com a cui potete 

inviare i vostri commenti e considerazioni. 

Arrivederci nel prossimo numero di Ponte Vecchio. 

Con i migliori saluti 

         Gianfranco Mei 
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